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I1 completamento della Ferrovia
meridionale (1857) che finalmente
collegaTrieste alla capitale e alla rete
che attraversa i vasti territori
dell'Impero asburgico, contribuisce a
incrementare lo sviluppo economico e
conseguentemente del traffico
portuale, vero e proprio cuore delle
fortune cittadine.

La questione del sito nel quale
collocare il nuovo porto € oggetto di
numerosi studi, tra i quali quello
dell'ingegnere francese Paulin
Talabot che nel 1861, su incarico della
Societa della Ferrovia Meridionale
elabora una prima proposta: il sito
prescelto € contiguo alla stazione,
poiché alla ferrovia € affidata la
speranza di convogliare verso
I'Adriatico i traffici che si
indirizzavano verso i porti del Nord
Europa, grazie a un sistema efficace di
trasporti ferroviari e fluviali.




Porto Vecchio di Trieste: storia architettura e

Bisogna aspettare il febbraio 1868
perché possano iniziare i lavori che
seguono le indicazioni del progetto
Talabot-Pascal che prevede la
costruzione di cinque moli, quattro
paralleli e uno obliquo, a formare
quattro bacini protetti dalla diga
foranea con scogliera esterna della
lunghezza di m.1.100 e larghezza
m.20 parallela alla banchina e
distante dai moli m.150.
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PIANO DEL NUOVO PORTO DI TRIESTE

secondo ol progello 1alabol, modificato cd approvato dalla (ommifsione delegata , il di° 28 Aprile 1662,
nel quale st scorgono & difptly’ rimarcali dalle maggiorarnia ded Navigante ed Armator: nazionale della priie, ¢ s
7 le necessaree de e azxurro
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AN
GUIDA DEL PIANO TALABOT, \\\
Gl interramenti ., 1o rive B, § moli e ¢ la \\\
diga @ da csegnirsi, 5000 indicati in rosso. AN
La diga di difesa © alla panta del fasale, i\
moli progettati £, il taglio di quello di S.Teresa g W\
od il a S, Andrea h, 50n0 tracciati con sem-
:l;_d lno:n:-c, sicoome sospesa per ora la loro \
Naoro bacioo o Mandraceho pei navighi di

NB. Lo numerazioni nel nnm, fissano le ri-
spettivo distanzo in piedi di .

Lungheaso le accennate nuove rive verrcbbero
costruite delle rotaje a cavalli, fianchs te da
comode tetojo per garantire lo merei dall'intem-
perio, o dietro ad esso vi sarebbe uno spazio oc-
corrente pel libero movimento dei carriaggi, nonchd
una comoda via loro transito; il tatto richio-
derchbe uno o di cirea 160 piedi.

SPIEGAZIONI ACCESSORIE.

Le rive o tutte le opere nnove somo seguate
in arzarro, o i spiegano come segue:

K. Rive ¢ braccio a fianco del Lazzaretto nuovo,
congervando quest’ltimo,

L. Allineamento della nuova riva per procurare
alla Strada ferrata vasto terreno pei di loi
bisogui, per promuovere u di lei profitto I'ampio
© situro bacino my per concentrare in un
punto solo ed innocuo, lo sboceo dei due
torrenti Klutsch ¢ Mortesin (Scorcola) © per
mettere con cid al riparo dal Borea § basti
menti ormeggiati fra i moli s, dal che no
vieno anche I'incalcolabile vantaggio della
conservazione del sicurissimo porto del Laz-
zaretto nuove,

~. Nuova Diga a sostituzione di quella p
wotto la lettera @, colla quale ¢ col braccio M.

2 viene garantito il porto. \
Seale di S : ©.p.Nuove bocchie che garantiscono I'entrata o
Seale a1 10, NN S i useita dei bastiwenti con Tlllnnqno vento,
\ / R Molli corretti ¢ traforati pel libero passaggio
dello aeque.
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Veduta attuale del Borgo Teresiano: I1 Borgo Teresiano in una veduta
si noti il Canal Grande d’epoca
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e Il Piano
generale di
Trieste 1879,
coni Borghi,
Teresiano,
Franceschino
Giuseppino
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Nellarivista
“Allgemeine
Bauzeitung” nel
1891 vengono
pubblicati i primi
magazzini
realizzati, sono
contenute
informazioni molto
interessanti per
quanto riguarda
gli aspetti tecnici.
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Details der Quadranteisensaulen bei Hangars.

Erdgeschofsdecke [ Stockwerkdecke.
Schnitt EF. Schnitt G11. Schnitt L M. Schnitt X 0.
Dachgescholsdecke

Schnitt P Schuitt R S.

Schnitt A B. Schnitt € D. Schnitt J K. Schnitt 6 H. Schnitt X 0. Sehnitt L M.

R Waldheim art. tust

Allgen. Banteitang, 1891
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