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1.1 - Consistenza e tipologia del trasporto via mare

q Nell’economia globalizzata il trasporto, diversamente dal passato, non si limita al
trasferimento di merci da un luogo all’altro, dal produttore al consumatore ma è
parte integrante del processo produttivo e della sua economia: ha assunto quindi
una dimensione logistica.

q L’integrazione dei mercati mondiali ha determinato un forte aumento della
domanda di trasporto, quantità e servizi offerti, divenendo fattore di
competitività di un’economia.

q Mercato globale e delocalizzazione
produttiva sono alla base dello sviluppo
della logistica integrata: door to door,
just in time, hann0 accentuato il
fenomeno.

q La “geografia economica globale”
presenta dinamiche di crescita che
convergono verso i Paesi Emergenti,
Cina e India in particolare.

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

% PIL Paesi Emergenti

q Trasporto container e merci solide (dry bulk) trainano l’espansione.
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Gli Operatori/Armatori del trasporto globale di container

TEU Quota Posizione Paese
35,7%

MOELLER	MAERSK(MM) 4.173.274 19,4% 1 Danimarca
Mediterranean	Shipping	Company(MSC) 3.160.649 14,7% 2 Svizzera
Hyundai	Merchant	Marine(HMM) 347.354 1,6% 13 Corea

28,2%
CMA	GCM 2.520.918 11,7% 3 Francia
CHINA	COSCO	SHIPPING 1.813.831 8,4% 4 Cina
Evergreen	Line 1.058.883 4,9% 6 Taiwan
Orient	Overseas	Container	Line 686.294 3,2% 7 Hong	Kong

16,9%
Hapag	Lloyd 1.557.754 7,2% 5 Germania
Ocean	Network	Express(K-Line,	Mitsui	Line,	NYK) 1.489.150 6,9% Giappone
Yang	Ming	Line 595.796 2,8% 8 Cina

TOTALE 17.403.903 80,8%

2M	ALLIANCE

OCEAN	ALLIANCE

THE	ALLIANCE

(Fonte	Alphaliner:	Flotta	al	31.12.2017	costituita	da	navi	di	proprietà	e	noleggiate	e	dalle	navi	già	ordinate)



Units – Organizzazione della produzione navale. A.A. 2020/21 11

(anno 2019)
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PIL(Prodotto Interno Lordo) = GDP(Gross Domestic Product): misura il valore di mercato aggregato di tutte le
merci finite e di tutti i servizi prodotti nei confini di una nazione in un anno (Total value of goods and services
produced by a country in a year )
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Le rotte della “Belt and Road Initiative”  (BRI) proposta dalla Cina
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Merci Goods	(000 ton) Passeggeri	Passenger
(Nr/000)

Rinfuse liquide
Liquid Bulk

Rinfuse secche
Dry Bulk Container Ro-Ro

Altremerci
OtherGoods

Totale
Tota

l

Locali *
Locals

Traghetti
Ferry

Crociere
Cruise

Totale
Total

2016 181.711 68.024 117.513 98.682 22.587 490.533 21.060 16.793 10.793 48.646

2017 188.025 66.012 115.359 106.330 21.637 499.380 24.464 17.099 9.852 51.415

2018 184.007 65.591 111.070 109.103 21.619 493.408 24.957 17.447 10.777 53.181

2019 179.551 58.759 111.138 106.383 23.371 481.221 26.221 17.725 11.969 55.915

2020 156.869 49.248 114.305 105.087 16.385 443.914 22.168 9.590 641 32.399

%	sul totale 35 11 26 24 4 100 68 30 2 100

Var.	% 2020/2019 -13 -16 3 -1 -30 -8 -15 -46 -95 -42

Var.	% 2020/2016 -14 -28 -3 6 -27 -10 5 -43 -94 -33

(Fonte/Source: Assoporti)

Movimento	di	merci	e	di	passeggeri	nei	principali	Porti Italiani
Goods	and	passengers	movement	in	the	majior	Italian Ports

* Passeggeri su rotte inferiori alle 20miglia. (Passengers on routes under 20 miles)
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(anno 2019)
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BACK-UP
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q Per Economia del Mare s’intende l’insieme delle attività legate al mare che genera
ricchezza, occupazione e innovazione secondo un modello collaborativo e
sostenibile. Il mare unisce settori e tradizioni diverse in un tessuto imprenditoriale
diffuso che costituisce la cosiddetta filiera dell’economia del mare:

§ La filiera ittica

§ L’industria delle estrazioni marine

§ La filiera della Cantieristica

§ La movimentazione di merci e passeggeri via mare

§ I servizi di alloggio e ristorazione

§ La ricerca, regolamentazione e tutela ambientale

§ Le attività sportive e ricreative

1.2 – Economia del mare. Il Cluster marittimo italiano
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q Le imprese iscritte nei registri delle imprese delle Camere di commercio, alla data
del 31 dicembre 2018, che operano nell'economia del mare ammontano a 199.177
mila, pari al 3,3% del totale delle imprese nel Paese.

q Se si riduce il campo di osservazione ai soli comuni costieri, le quasi 175mila
imprese dell'economia del mare rappresentano il 9,5% del sistema
imprenditoriale nazionale.

q L’economia del mare è una risorsa che genera ricchezza, occupazione e
innovazione secondo un modello collaborativo e sostenibile. Il mare unisce
settori e tradizioni diverse in un tessuto imprenditoriale diffuso che può essere
una leva per il rilancio dell’Italia.

q Riferimenti:
² “VI Rapporto sull’economia del Mare” – CNEL(Consiglio Nazionale dell’Economia

e del Lavoro)
² “Rapporto Unioncamere sull’Economia del mare 2019”

(Fonte: https://www.interris.it)
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Associazioni della Economia del Mare 

q FEDERAZIONE DEL MARE:
² Assonave
² Rina
² Confitarma
² Assoporti
² Ucina
² …

q CESA (Community of European Shipyards’ Associations)

q SEA EUROPE

q European Network of Maritime Clusters
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q ASSONAVE - Associazione Nazionale dell’Industria Navalmeccanica con sede a
Roma, rappresenta la gran parte dell’industria navalmeccanica italiana
raggruppando cantieri di costruzione, di riparazione, produttori di sistemi e
componenti ad uso navale e società di ricerca, assicurando un’occupazione
diretta e indotta di oltre 35.000 unità e un valore della produzione di circa 5 mldi
€, in gran parte derivante dall’export.

q L’Associazione ha come obiettivo lo sviluppo della competitività dell’industria
nazionale di settore, e a tal fine, individua e promuove le azioni più idonee da
intraprendere nei confronti delle istituzioni nazionali e internazionali, oltre a
ideare e sviluppare progetti ad hoc finalizzati al raggiungimento di tale
obbiettivo.

q Assonave fa parte di Confindustria, è membro fondatore della Federazione del
Mare, il cluster marittimo italiano che riunisce gran parte delle organizzazioni del
settore, ed e’ uno dei maggiori contributori di SEA Europe (The European Ships &
Maritime Equipement Association), che rappresenta le imprese cantieristiche e la
supply chain navale nei confronti delle istituzioni continentali e internazionali.

ASSONAVE
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1.3.1	– Tipologia	dei	mezzi	navali
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• Aircraft carrier

• Destroyers

• Fregate

• Corvette
• FAC(Fast Attack Craft)
• OPV / IPV(Patrol Vessel)
• LPD / LHD(Landing Dock)
• MCMV(Cacciamine-Mine 

CounterMeasureVessel)

• AOR
• SIGINT
• OCEANOGR.
• ………..

COMBATANT
(FIRST LINE)

COMBATANT 
(SECOND LINE)
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(Fonte: Elaborazione Fincantieri)
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1.3.2	– Produzione	cantieristica	mondiale	
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La situazione della domanda mondiale di navi prima del 2020

q Nel 2016 si era registrato una domanda complessiva di 11,5 milioni di Tslc, con una flessione di
oltre il 73% rispetto al 2015 (39,7 milioni di Tslc), dopo anni di recupero rispetto all’anno
orribile, il 2009, con conseguenti chiusure di cantieri, licenziamenti e interventi di salvataggio
statale nella cantieristica asiatica, soprattutto coreana.

q Nel 2017 gli ordini mondiali di nuove di navi mercantili si sono attestati sui 21,5 mil. di Tslc, in
crescita del 94% rispetto al 2016.

q Nel 2018 gli ordini mondiali di nuove di navi mercantili erano ulteriormente saliti dii circa il
28% in di Tslc, rispetto al 2017.

q La ripresa comunque non risultava essere omogenea, con settori quali quello crocieristico
che si confermava in ottima salute, i settori militare e nautico che evidenziavano prospettive
sempre più promettenti, quello delle navi standard e High Tech in ripresa, mentre il
segmento Offshore risultava essere praticamente fermo. Si trattava quindi di una «ripresa
selettiva”.

q L’andamento di mercato degli ultimi anni è frutto dell’eccesso di capacità produttiva
generato, prevalentemente, dai cantieri asiatici, i quali, supportati dallo Stato, hanno portato
avanti una pericolosa politica di dumping. Infatti le consegne per anno non sono mai state
inferiori a 35 mil. Tslc, superando talvolta i 50 mil di Tslc. Questo ha generato ordini
speculativi da parte degli armatori superiori alla capacità di assorbimento del mercato, con
conseguente eccesso di offerta da parte degli armatori e calo dei noli, a tutto vantaggio delle
economie esportatrici (Cina in primis).
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Dalla relazione del Presidente Petrone all’Assemblea ASSONAVE 2020…

q «…Nel 2019, secondo i dati Clarkson, la domanda di navi mercantili ha
totalizzato oltre 22 milioni di tonnellate di stazza lorda compensata (-20% circa
rispetto al 2018);

q un valore modesto che conferma ancora una volta lo stallo della domanda, con la
cantieristica europea che, grazie soprattutto alle navi cruise e ai traghetti, si
aggiudica una quota del 11% circa della domanda globale.

q In termini di tipologia di mezzi, nel 2019 gli ordini di navi da trasporto standard si
sono attestati a 11,2 (-3,5 Mil tslc vs 2018) milioni di Tslc, gli ordinativi di navi high-
tech sono diminuiti di 2,1 Mil. Tslc, mentre le navi Cruise sono diminuite anch’esse
di 0,2 Mil. Tslc.

q Il perdurare della situazione di bassa domanda di navi, a fine 2019, era
riconducibile ad un eccesso strutturale di offerta di stiva rispetto alla domanda
che perdura da più di dieci anni (dal 2005 la consistenza della flotta mondiale è
aumentata dell’82% a fronte di una crescita dei traffici, misurati in termini di
tonnellate miglia, di circa il 61%), mentre la forbice tra domanda ed offerta non
si è mai chiusa nonostante le misure adottate quali ad esempio la riduzione
della velocità delle navi (- 16% tra il 2008 e il 2018)…



Andamento ordini 2016 – 2019 per paese costruttoreAndamento ordini 2016 – 2019 per segmento 

Fonte: IHS Lloyd’s Fairplay, elaborazioni Fincantieri
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Relazione Assonave: ordini mondiali 2016 – 2019 (in CGT)  
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q Il comparto delle navi da crociera si è confermato in controtendenza
registrando, a fine 2019, ordini per 25 nuove navi con stazza lorda superiore
alle 10.000 tonnellate, di cui 5 navi di stazza lorda superiore alle 70.000
tonnellate). Al 31 dicembre 2019 il portafoglio ordini (comprensivo di MOA) era
composto da 98 navi, di cui 25 con propulsione a LNG e 2 con propulsione
ibrido/elettrica, corrispondenti a oltre 230.000 letti bassi (LB), e con consegne
che si estendevano fino al 2027.

q Gli effetti del Covid-19 si sono però immediatamente visti nel primo semestre
del 2020, in cui, nella fascia delle unità con stazza lorda superiore a 10.000
tonnellate, è stato perfezionato un solo ordine per due grandi navi. Ciò
nonostante, al 30 giugno 2020 il portafoglio ordini resta su valori molto elevati
essendo pari a 94 navi (di cui 25 con propulsione a LNG e 2 con propulsione
ibrido/elettrica), corrispondenti a circa 234.000 LB, pari a circa il 40% dell’attuale
offerta globale della flotta misurata in letti bassi. Le consegne si continuano ad
estendere fino al 2027.

q La domanda mondiale di ferries nel 2019 è stata pari a circa 878 mila Tslc,
registrando un -40% rispetto al 2018. Il segmento LFT ≥ 150 metri ha registrato
ordini per 23 mezzi, di cui 11 sul mercato che consideriamo accessibile ai cantieri
Europei...



*Andamento ordini 2017 – 2020 H1 per segmento Andamento ordini 2017 – 2020 H1 per paese costruttore 
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*R.d.M. 12% 7% 6% 10%
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*Giappone 6% 16% 15% 14%

*Europa 17% 10% 11% 12%

*Fonte: IHS Fairplay, elaborazioni Fincantieri

Relazione Assonave: ordini mondiali 2017 – 1H 2020 (in CGT)  
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Data source: IHS Fairplay

Relazione Assonave: Andamento Post Covid - Europa vs Resto del Mondo   
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Data Source: IHS Fairplay

Relazione Assonave: Shipbuilding mondiale in CGT  al 1h 2020
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Data source: IHS Fairplay

Relazione Assonave: ordini e consegne  

9 anni degli ultimi 12 con consegne > degli ordini !  
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Relazione Assonave: Previsioni Nuovi Ordini di Martin Stopford
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q Nel comparto militare nel 2019 sono stati perfezionati ordini per un valore di
circa Euro 36,9 Mld (pari a 165 unità). Tale valore risulta in diminuzione
sensibile rispetto ai 51,2 Mld di Euro (con 167 unità ordinate) del 2018. Nel
primo semestre del 2020, sono stati perfezionati ordini per un valore di circa
Euro 18,8 Mld (49 unità), per la quasi totalità indirizzati ai mercati domestici

q La nautica da diporto ha fatto registrare un +9,7% nel 2019 (fonte Confindustria
Nautica), con 26 nuovi ordini di mega-yacht (mezzi di lunghezza maggiore di 60
metri), in linea con gli anni precedenti. Nei primi 6 mesi del 2020 si registra un
chiaro rallentamento sia di Yacht che di mega-yacht, con soli 11 ordini di yacht
di dimensioni superiori a 60 metri, di cui uno sopra i 100m.

q Il segmento Oil & Gas Offshore, infine, si conferma praticamente fermo, con un
solo nuovo ordine di Rigs nel 2019, e ordini per 20 supply vessels, di piccole
dimensioni, assegnati per la quasi totalità a cantieri cinesi e turchi (in passato
erano centinaia); nella prima metà del 2020 il mercato Oil & Gas si è
praticamente azzerato. Nel 2020, nel mercato globale, sono crollati i nuovi
ordini in tutti i segmenti di mercato, e, purtroppo, e difficile prevedere
un’inversione di tale tendenza almeno fino a tutto il 2022…
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In termini di aree geografiche:

q Nella prima metà del 2020, a seguito dell’impatto drammatico generato sui nuovi
ordini dal COVID-19, la Cina ha esploso la sua quota di mercato sino al 47%,
riprendendo saldamente la propria posizione di leader a livello globale, interrotta
dalla Corea per 2 soli anni (2018 e nel 2019).

q I due anni di gloria per i coreani sono stati dovuti ad una spinta senza precedenti
in termini di ordini “di Stato”, generata dalle necessità di salvataggio dei grandi
Cantieri Coreani.

q Nel corso del 2020 i cantieri cinesi hanno lavorato molto di più rispetto ai cantieri
del resto del mondo, grazie alla loro capacità di uscire prima dal lock-down ed al
forte sostegno statale in termini di politiche di ordini interni, soprattutto dedicati
alle navi standard.

q Al contrario, la pandemia ha colpito duramente i cantieri europei, con i nuovi ordini
in Europa in calo, secondo i dati IHS Fairplay, di circa il 70% in CGT e di quasi l’80%
in valore rispetto al periodo corrispondente dell’anno precedente.

q Quanto sopra dimostra che in Asia, a seguito del Covid, sono stati
immediatamente posti in essere ulteriori aiuti settoriali alla navalmeccanica…»
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q La cantieristica italiana ha limitato al minimo i danni, almeno per ora. Si trova
in una situazione sicuramente migliore rispetto al resto dell’Europa. Ciò
nonostante, il fatto che in Italia, oltre che in Europa, la stragrande
maggioranza dei nuovi ordini di navi commerciali appartenga al segmento
passeggeri, pone l’intero sistema a rischio, qualora il mercato delle crociere
non dovesse riprendersi in tempi sufficientemente contenuti.

q Per Assonave, vanno implementate efficacemente tre direttive strategiche:

1. attività volte alla sopravvivenza e al rafforzamento competitivo del
settore navalmeccanico italiano ed europeo nel breve periodo,

2. attività volte a creare le condizioni per permettere al settore
navalmeccanico italiano ed europeo di prosperare nel lungo periodo;

3. attività volte a massimizzare la capacità competitiva degli associati.

Per  ASSONAVE…
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q Punto 1: attività volte al presidio dei temi di finanza agevolata in vista della
programmazione economica 2021-2028 e delle opportunità derivanti dal
Recovery Fund.

q Punto 2: attività volte alla salvaguardia dell’industria navalmeccanica europea
dalle pratiche di concorrenza sleale provenienti dall’Est Asiatico, onde
assicurare che, una volta superato il momento negativo, vengano nel
frattempo rimosse quelle condizioni che hanno permesso in passato
all’industria asiatica di soppiantare quella europea in gran parte dei segmenti
di mercato della navalmeccanica, con pratiche strutturali di dumping
supportate da sussidi statali continuativi, contro cui non è stato possibile
agire, poiché le regole a tutela della concorrenza previste dal WTO non si
applicano purtroppo a questo settore.

q Punto 3: attività formative, informative, di networking e di collaborazione
volte all’ottenimento di economie di scala che Assonave da tempo promuove
a favore dei propri soci: tali attività, di per sé fondamentali, risulterebbero
però inutili senza un’efficace implementazione delle prime due linee
strategiche che, di fatto, sono di competenza politica e governativa
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Relazione Assonave: Direttive Strategiche  – Orientare verso il nostro settore 
i Fondi Europei del Recovery Plan 
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Ø Climate Neutrality by 2050 (EU Climate Law)
Ø Inclusion of Shipping into EU ETS
Ø Sustainable Finance

RENEWED ATTENTION TO INDUSTRY through:
Ø Assertive Trade Policy (LPF & Reciprocity, Enforcement, 

IPR )
Ø Skilling & Reskilling
Ø Research & Innovation
Ø Industrial Ecosystems

Relazione Assonave: Direttive Strategiche – Sfruttamento opportunità 
orizzontali 
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Fonte: Fincantieri

Passaggi di leadership nella Cantieristica navale

Par. 1.4. - Posizionamento tecnologico e competitivo
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Fonte: Elaborazione Fincantieri

POSIZIONAMENTO DELLA 

CANTIERISTICA ITALIANA



Units – Organizzazione della produzione navale. A.A. 2020/21 75

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

Bulk Tanker Container LNG Cruise

1.300
1.650 1.700

2.500

4.000

Complessi
tà	tecnolo

gica

Valore	in	US$/Tslc



Reefers

Research Vsl

Supply Vsl
Small LPG

Ferries

SEGMENTAZIONE DEI COMPETIRORI

Dimensione delle navi
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SELETTIVITA’ DEL MERCATO DELLA COSTRUZIONE NAVALE

Attractiveness
Added value
Market size
Market growth rate
Prices
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1.5 - La Cantieristica Italiana

Riferimento per i dati:  www.mit.gov.it
Monitoraggio dell'attività dell'industria cantieristica navale

Rapporto del monitoraggio anno 2016

http://www.mit.gov.it/
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CANTIERISTICA ITALIANA – PRODUZIONE ANNO 2016 IN TSL E TSLC
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CANTIERISTICA ITALIANA – MANODOPERA TOTALE PER CANTIERE. ANNI 2010-12
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CANTIERISTICA ITALIANA - DISTRIBUZIONE TERRITORIALE DELLA MANODOPERA
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CANTIERISTICA ITALIANA – DISTRIBUZIONE MANODOPERA PER REGIONE
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q Stazza Lorda (Gross Tonnage): comprende tutti i volumi interni della nave
sia quelli utili al trasporto di merci e di passeggeri che quelli di servizio, quali gli
spazi della sala macchine, per il combustibile etc.

q Stazza netta (Net Tonnage): indica i volumi dedicati al carico commerciale
(Payload).

u Si misura in Tonnellate di Stazza (TSL/TSN o GT/NT): l’unità di volume
corrispondeva a 100 piedi cubi (2,832 m3).

q La stazza viene usata ai fini fiscali (Tonnage) e statistici (dimensione delle flotte)

q Con l’entrata in vigore della “Convenzione internazionale sulla Stazzatura delle
Navi”(Londra 1969), adottata dalla IMO (International Maritime Organization
dell’ONU) la stazza viene calcolata con una formula in funzione del volume totale
della nave espresso in m3 e di un coefficiente K funzione logaritmica del volume
stesso.
(www.admin.ch › opc › classified-compilation › 0.747.305.412.pdf)

v IMO (www.imo.org) - the International Maritime Organization – is the United Nations specialized
agency with responsibility for the safety and security of shipping and the prevention of marine and
atmospheric pollution by ships. IMO's work supports the UN SDGs.

1.6 - Scheda: Tonnellate di Stazza Lorda Compensate(Tslc)

https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&ved=2ahUKEwji7tic1cTnAhWEh1wKHR9SCKQQFjACegQIAxAB&url=https://www.admin.ch/opc/it/classified-compilation/19690118/201305310000/0.747.305.412.pdf&usg=AOvVaw3bUScZMDx1Hu219s_fMKqa
http://www.imo.org/
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La stazza lorda (GT) di una nave si calcola con la seguente formula:

GT = K1 V

V = volume complessivo di tutti gli spazi chiusi
della nave espresso in metri cubi;

K1 = 0,2 + 0,02 log10 V (K1 potrà anche esser ottenuto
per mezzo della tabella riportata nell'appendice 2).

(https://www.gazzettaufficiale.it/atto/serie_generale/caricaArticolo?art.progressivo=0&art.idArticolo
=23&art.versione=1&art.codiceRedazionale=073U0958&art.dataPubblicazioneGazzetta=1974-01-
28&art.idGruppo=0&art.idSottoArticolo1=10&art.idSottoArticolo=1&art.flagTipoArticolo=)

Altre definizioni…

q Portata lorda (TPL) o Dead Weight Tonnage(DWT): è la capacità di carico
complessivo trasportabile in sicurezza. La Portata netta si riferisce al peso
massimo del solo carico commerciale trasportabile.

q Dislocamento (Displacement): è il peso della nave ovvero, in base al
principio di Archimede, il peso della massa d’acqua spostata dalla nave per
galleggiare.

https://www.gazzettaufficiale.it/atto/serie_generale/caricaArticolo?art.progressivo=0&art.idArticolo=23&art.versione=1&art.codiceRedazionale=073U0958&art.dataPubblicazioneGazzetta=1974-01-28&art.idGruppo=0&art.idSottoArticolo1=10&art.idSottoArticolo=1&art.flagTipoArticolo=2
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q ll concetto di Tonnellate Stazza Lorda compensata/Compensated gross ton
(TSLC/CGT) è stato ideato per la prima volta dalle Associazioni dei costruttori
navali e adottato dal gruppo di lavoro del Consiglio dell'OCSE per il settore
navale (WP6) negli anni '70 per fornire una misura più accurata delle attività
del cantiere rispetto a quelle ottenibili con la stazza lorda e con la portata
lorda/Deadweight ton (TPL/dwt).

q Il concetto ha subito una serie di revisioni, da quando il sistema fu introdotto
nel 1984 e aggiornato più di recente nel 1994. Da quel momento le
Associazioni dei Costruttori navali hanno intrapreso un'importante revisione
del concetto, al fine di migliorare l'accuratezza e riflettere meglio i
cambiamenti della progettazione navale e dei metodi di lavoro nei cantieri
navali.

q Il nuovo sistema di cgt è stato sviluppato congiuntamente, nell’ambito
dell’OCSE, dalla Comunità delle associazioni europee dei cantieri navali
(CESA), dall'Associazione dei costruttori navali del Giappone (SAJ) e
dall'Associazione cantieri navali coreani (KSA), che insieme rappresentano
circa il 2/3 della produzione navale mondiale.

Le TONNELLATE DI STAZZA LORDA COMPENSATA
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q Il nuovo sistema di CGT, entrato in vigore il 1° gennaio 2007, è
stato promulgato dal gruppo di lavoro del Consiglio dell'OCSE sulla
costruzione navale al fine di dare al sistema una migliore e più solida
base per il suo continuo e diffuso utilizzo all'interno dell'industria.

q Il nuovo sistema prevede il calcolo della cgt mediante una formula,
anziché i coefficienti del vecchio sistema utilizzati per convertire le
tonnellata di stazza lorda (gt) in quelle compensate(cgt).

q Le cifre in tonnellate di stazza lorda sono disponibili per tutti i tipi di
nave, ma non il numero di ore uomo, l'uso dei materiali e la quantità di
hardware del cantiere utilizzato nella produzione. Le risorse utilizzate
per costruire una tonnellata lorda differiscono ampiamente per le
dimensioni e per il tipo di nave.

q Un punto debole del sistema precedente era la definizione dei tipi di
nave. È stato pertanto intrapreso un attento esame della classificazione
del tipo di nave, al fine di ridurre al minimo tali difficoltà nella revisione
proposta.
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(https://www.oecd.org/industry/ind/37655301.pdf)
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q L' Organizzazione per la cooperazione e lo sviluppo economico ( OCSE) , è
un’organizzazione intergovernativa, fondata nel 1961 e con sede in Parigi, per
stimolare il progresso economico e il commercio mondiale. E’ un forum di paesi
che si definiscono impegnati nella democrazia e nell’economia di mercato,
confrontando diverse esperienze politiche e cercare risposte a problemi comuni,
definire e coordinare pratiche e politiche nazionali e internazionali dei suoi
membri. La maggior parte dei Paesi sono economie ad alto reddito e con un
indice di sviluppo umano elevato (Paesi cosiddetti sviluppati).

q Nel 2017 gli Stati membri sommavano il 62,2% del PIL nominale globale ( 49.600
miliardi di US$). L’OCSE è un osservatore ufficiale delle Nazioni Unite.

q Nel 1948, l'OCSE nacque come Organizzazione per la Cooperazione Economica
Europea (OEEC), per aiutare a gestire il Piano Marshall, consistente in aiuti
finanziari degli Stati Uniti per attuare programmi economici per la ricostruzione
dell’Europa dopo la seconda guerra mondiale.

q Nel 1961, l'OEEC è stato riformato nella Organizzazione per la cooperazione e lo
sviluppo è stata estesa agli Stati non europei.

Cos’è L’OCSE


