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Impianto propulsivo con motore diesel 2T – Riepilogo dati di progetto

Per ogni progetto, normalmente viene compilata una scheda di riepilogo con 
indicate le seguenti caratteristiche:
� Caratteristiche propulsione: velocità nave, potenza e tipo motore, tipo 

eventuale alternatore asse, tipo linea d’alberi ed elica, ecc.;
� Caratteristiche della centrale elettrica: numero, potenza e tipo dei gruppi 

elettrogeni;
� Caratteristiche impianto generazione di vapore: tipo e numero caldaie, a 

combustibile, a gas di scarico o combinate;
� Tipo impianto acqua raffreddamento: centralizzato o meno, con recupero ecc.;
� Tipologia impianti principali: Condizionamento, automazione, telecomando 

valvole, rampe e ponti mobili, sistemi antincendio, trattamento rifiuti, ecc.;
� Analisi profili operativi nave, definizione configurazioni propulsione, analisi 

caratteristiche motori e scelta del fornitore in accordo con la SA;
� Definizione campo di utilizzazione del motore, valutazione potenza, velocità e 

consumi combustibile. 
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Impianto propulsivo con motore diesel 2T – Riepilogo dati di progetto
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Motori diesel 2T – Motori Wärtsilä/Mitsubishi - Generalità
� Motori serie RTA: sono motori tradizionali con l’asse a camme comandato 

meccanicamente, pompe d’iniezione di tipo doppio, pompe per il comando 
dell’attuatore delle valvole di scarico, servomotore per l’inversione del moto, 
variatore di anticipo (fasatura) di tipo meccanico;

� Motori serie RT-Flex: hanno struttura simile alla serie RTA ma hanno il sistema 
“Common-rail” con il controllo completamente elettronicamente per il comando 
dell’iniezione e dell’attuazione delle valvole di scarico.
Le caratteristiche fondamentali di tali motori sono:
� Sistema “Common-rail”con pressione stabile in tutte le tubazioni;
� Controllo della quantità volumetrica di combustibile iniettato;
� Controllo di ogni iniettore e funzionamento anche con uno solo per cilindro;
� Pompe combustibile molto affidabili derivate da quelle dei motori Sulzer 4T;
� Variazione della velocità d’iniezione e libera selezione della pressione;

I vantaggi di questi motori sono:
� Bassa fumosità allo scarico in tutto il campo di funzionamento;
� Velocità minima molto bassa, fino al 10÷÷÷÷12 % della nominale;
� Consumi ridotti a bassi carichi;
� Interventi di manutenzione ridotti per la semplicità di regolazione;
� Ridotti costi di manutenzione in quanto la precisa quantità di combustibile 

iniettato estende l’intervallo tra due manutenzioni;
� Elevata affidabilità per mezzo del sistema di controllo e delle ridondanze.
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Motori diesel 2T – Motori Wärtsilä/Mitsubishi - Generalità

� Motori Mitsubishi: sono motori con l’asse a camme comandato meccanicamente, 
pompe d’iniezione di tipo “jerk”, pompe per il comando del’attuatore delle valvole di 
scarico, servomotore per l’inversione del moto;

� Il sistema “jerk” non è un “Common-rail” e le sue caratteristiche sono:
� Sistema pompa-iniettore di tipo elettro-meccanico completo per ogni cilindro;
� Sistema combinato di generazione della pressione e del controllo velocità

d’iniezione;
� Impossibilità di funzionare con un solo iniettore per cilindro;
� Necessita di accumulatori per stabilizzare l’iniezione.

� Entrambi i motori possono funzionare con turbosoffianti ABB e Mitsubishi
opportunamente configurate per ottimizzare le prestazioni del motore e la 
temperatura dei gas di scarico;

� Entrambi i motori rientrano nei limiti delle emissioni prescritti dall’Annex IV della
Marpol 73/78;

� Il consumo specifico di combustibile (SFOC) e dato in g/kWh, con una tolleranza del 
+ / - 5%, con riferimento ad un combustibile con un potere calorifico inferiore di 42,7 
MJ/kg alle condizioni ISO; 
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Motori diesel 2T – Motori Wärtsilä - Generalità
� Le potenze dei motori sono sempre date in kW e sono valide sia per le condizioni di 

riferimento ISO sia tropicali, precisamente:

%

°C

°C

bar

Unità

6030Umidità relativa

3225Temperatura acqua mare

4525Temperatura aria ambiente

1,01,0Pressione barometrica

TropicaliISOItem

� La sigla identificativa del motore ha i seguenti significati:
7   RTA/RT-Flex    82    X - Y

RTA: Controllo meccanico
RT-Flex: Controllo elettronico

Numero di cilindri

Diametro del cilindro in cm

Identificativo serie

Identificativo regolazione
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Motori diesel 2T – Motori Wärtsilä & Mitsubishi - Prestazioni
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Motori diesel 2T – Motore Wärtsilä RTA/RTFlex 96C - Prestazioni
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Motori diesel 2T – Motore Wärtsilä RTA/RTFlex 96C
Ingombri e pesi
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Motori diesel 2T – Motore Wärtsilä RTA/RTFlex - Prestazioni



Data: 15/02/2007

Impianti di propulsione navale

1

Motori diesel 2T – Motori MAN B&W - Generalità

� Motori tipo MC: hanno l’iniezione, valvole di scarico, valvole aria avviamento, e la 
lubrificazione cilindri con controllo della fasatura di tipo meccanico comandato 
dall’asse a camme. Con il motore in moto solo la fasatura dell’iniezione (anticipo o 
ritardo) può essere regolata;

� Motori tipo ME: hanno la stessa potenza e velocità di quelli MC. Sono controllati 
completamente elettronicamente con l’obiettivo di ridurre i costi operativi, aumentare 
l’affidabilità e la flessibilità come modalità operative. Hanno la fasatura dell’iniezione, 
delle valvole di scarico, della valvola aria avviamento, e della lubrificazione cilindri 
controllata elettronicamente. I vantaggi di questi motori sono di avere:
� diverse modalità operative a basse emissioni;
� ottimizzazione del consumo in un vasto campo di potenza;
� miglioramento del consumo combustibile e olio lubrificazione cilindri;
� miglioramento del funzionamento a bassi carichi,
� miglioramento dei sistemi di protezione per sovraccarichi;
� adattabilità al funzionamento con differenti qualità di combustibile.

� Entrambi i motori possono essere dotati come standard di turbosoffianti tipo MAN 
B&W, ABB e Mitsubishi opportunamente configurate per ottimizzare le prestazioni 
del motore e la temperatura dei gas di scarico.
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Motori diesel 2T – Motori MAN B&W - Generalità
� Entrambi i motori rientrano nei limiti delle emissioni prescritti dall’Annex IV della 

Marpol 73/78;

� I motori con diametro maggiore di 500 mm possono essere forniti nella versione 
“dual fuel” con iniezione di gas ad alta pressione e con le stesse prestazioni dei 
motori a combustibili liquido;

� La sigla identificativa del motore ha i seguenti significati:
7    S    60   M   E  - C/GI  

C: Motore compatto
GI: Motore a iniezione di gas (dual fuel)

C: Controllo meccanico
E: Controllo elettronico

Programma di sviluppo

Diametro del cilindro in cm

S: Corsa extra lunga
L: Corsa lunga
K: corsa corta

Numero di cilindri
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Motori diesel 2T – Motori MAN B&W - Generalità

� Le potenze dei motori sono sempre date in kW e sono valide sia per le condizioni di 
riferimento ISO sia tropicali, precisamente:

� Il consumo specifico di combustibile (SFOC) e dato in g/kWh, con una tolleranza del 
+ / - 5%, con riferimento ad un combustibile con un potere calorifico inferiore di 42,7 
MJ/kg alle condizioni ISO;

%

°C

°C

bar

Unità

6030Umidità relativa

3225Temperatura acqua mare

4525Temperatura aria ambiente

1,01,0Pressione barometrica

TropicaliISOItem
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Motori diesel 2T – Motori MAN B&W serie MC - Prestazioni
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Motori diesel 2T – Motori MAN B&W serie ME - Prestazioni
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Motori diesel 2T – Motore MAN B&W serie 108 ME - Prestazioni
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Motori diesel 2T – Motore MAN B&W serie 108 ME
Ingombri e pesi


